
3月27日，海南琼海，博鳌智
能网联汽车及5G应用试点项目
现场，参加博鳌亚洲论坛的嘉宾
与工作人员体验无人驾驶汽车。

“现在虽然有的地方谈6G，
但6G真正要来也是2030年以后
的事情，因此未来的10年必将是
属于5G的10年。”近日，在博鳌
亚洲论坛2019年年会上，华为公
司5G产品线总裁杨超斌的一番
话点燃了大家对5G的讨论热情。

随着一些地方的基站建设提
速，5G（第五代移动通信技术）已
经在一些地方落地应用。3月30
日，全球首个行政区域5G网络在
上海市虹口区建成并试用，首个
不换卡不换号、基于中国移动5G
网络的手机间通话拨通。据介
绍，上海将在今年内建成超过1万
个5G基站，预计到2021年，上海
全市将实现5G网络深度覆盖。

5G开始大规模商业化应用
“倒计时”了吗？5G会率先在哪
些领域开展应用？这对消费者和
产业界将会带来哪些具体影响？
5G的落地应用将给各个行业带
来哪些机遇和挑战？这些备受关
注的话题正在得到回答。

工信部今年将颁5G牌照，
“换机潮”或提前到来

全球移动通信系统协会
（GSMA）发布的《GSMA移动经
济研究》全球版指出，到2025年，
5G连接数量将达到14亿，目前全
球移动运营商每年用于扩大和升
级网络方面的资本支出约为
1600亿美元，未来15年5G将为
全球经济贡献2.2万亿美元。

5G何时走入寻常百姓家？
从通信业的发展历程来看，电信
运营商获得牌照是一个标志性事
件。

在博鳌亚洲论坛年会一场名
为“5G:物联网的成就者”的分论
坛上，工业和信息化部部长苗圩
表示，工信部已经对5G应用作出
了大体规划，估计在今年的某个
时间点上会正式颁发5G牌照。
他还提到，5G发展的关键词是开
放合作、统一标准，因为全球统一
的技术标准是5G应用和发展的
基础。在这个方面，中国企业贡
献了近三成的技术专利，为全球
统一的5G技术标准作出了贡献。

不过，苗圩也强调，大规模的
5G商用还要随着基站网络的不
断完善才能实现，因此还要留出
一点时间，让中国移动等有实力
的电信企业在全国范围内先建设
好基站。对于5G技术的大范围
应用，中国移动通信集团有限公
司副总裁李慧镝表示，作为电信
运营商，最重要的是与合作伙伴
共建“5G+”生态。据他透露，中
国移动已经在17个城市开展5G
规模试验和应用示范，并且与合
作企业联合发布了4款5G芯片
和9款5G终端产品，以此加速5G
商用进程。

从通信业以往的发展历程来
看，消费者使用的终端产品经常
是一个瓶颈。杨超斌提到，4G的
技术标准在2008年就制定出来，

但第一款4G手机一直到2011年
才面市。而在5G时代，情况大不
一样了：2018年，5G技术标准大
体确定，各家厂商都抢先发布了
自己的5G手机。

因此，杨超斌认为，5G手机
“换机潮”到来的速度可能会更
快。据他介绍，目前的5G产业链
条上，众多企业都在加大投入，
5G手机大规模商用的速度会越
来越快。他预计，今年二季度就
会有很多厂商批量发货5G手机，
其中也包括华为。

对于5G产品的商用，小米集
团董事长兼首席执行官雷军表
示，5G将对各行各业产生巨大的
推动作用，例如手机行业的生态
将发生改变：已经陷入“白热化”
竞争的手机厂商，将迎来以手机
为中心的IOT（万物互联）竞争；
明后年也将迎来5G手机“换机
潮”。

移动物联网将爆发，无人驾
驶或许最早落地

相比手机等消费品，5G带来
的产业影响更为深远。

苗圩表示，5G技术最值得期
待的是，通过跟各行各业的融合、
渗透，将会激发出更多应用，尤其
是无人驾驶等移动物联网的应
用。“移动状态的物联网最大的一
个市场可能就是车联网，以无人
驾驶汽车为代表的5G技术的应
用，可能是最早的一个应用。”

苗圩表示，之所以作出上述
判断，是因为无人驾驶汽车涉及
人和车、车和车、车和路之间的移
动通信连接，相应的数据传输量
比人和人之间的通信“不知道要
大多少倍”，而且要保证更低的时
延、更大的网络带宽。

据苗圩透露，工信部与交通
部已经达成共识，将推动对公路
进行数字化、智能化改造，对道路
标志、红绿灯甚至管理规则都加
以改造，以方便识别和传输数
据。例如，经过改造后，汽车或许
也可以接收、识别红绿灯信号，红
绿灯上也可以安装摄像头，以采

集汽车行驶速度、驾驶习惯等数
据，从而减少出现道路堵塞的几
率。

上海交通大学汽车工程研究
院副院长、汽车电子控制技术国
家工程实验室副主任殷承良也认
为，自动驾驶将成为5G最重要的
应用场景，5G的高可靠性、大带
宽、低时延等特性，让自动驾驶替
代驾驶员成为可能，并且提高交
通效率，避免“幽灵堵车”现象。

殷承良还表示，因为5G很可
能率先在这个行业落地，未来汽
车不再是单独的交通运输工具，
还要承载很多职责，由此爆发的
产业规模会是汽车产业之前规模
的很多倍。

自动驾驶是一个非常大的潜
在市场，到底有多大的产业规
模？文远知行WeRide首席执行
官兼联合创始人韩旭表示，这是
一个万亿美元的市场，这个市场
可以孕育很多非常大的企业，也
能产生很多的就业机会。谷歌旗
下无人驾驶公司——Waymo，虽
还没有开始真正挣钱，但是华尔
街给出的估值已达2500亿元。

韩旭认为，L5级别的自动驾
驶还需要几十年的研究才能实
现，但L4级别的自动驾驶已经开
始试运营，“它到来的速度，会比
我们想象的快很多”。在本届博
鳌亚洲论坛年会上，中国青年报�
中青在线记者也现场体验了由海
南省开展的全国首个“智能网联
汽车5.9Ghz频段试点”。在5G
环境下，百度、上汽、宇通等5家本
土车企提供了L4级别的无人驾
驶汽车服务，并且在全长1.1km
的测试路段上，经历了急转弯、红
绿灯车速引导、道路施工、车辆避
让、后车超车等真实环境。

无人驾驶现实仍骨感，还需
车城协同

虽然有关L5（完全自动驾驶）
的畅想早已让人迫不及待，但当
下无人驾驶汽车的现实表现却还
是差着一截。

“这样看来无人驾驶前途一

片光明，但现实还是蛮骨感的。”
殷承良举了个例子：上周末，他和
同事在北京举办了首次全国无人
驾驶智能汽车评比，但结果让人
感到沉重——参与此次评比的共
有国内外17款主打无人驾驶功
能的汽车，但在自动泊车的测评
中，只有一款汽车完成了所有测
试环节；对于路上设置的障碍物，
大部分参评车辆“直接就怼着撞
上去了”。

“自动驾驶一定会成功，只是
这个时间节奏可能没有这么快。”
殷承良指出，当下一些无人驾驶
车企的研发思路是“整车为王”，
恨不得在汽车上装上所有传感
器，但这种思路并不正确，因为一
旦碰到强光、沙尘暴等极端情况，
这些传感器很可能会暂时失灵。
殷承良认为，5G的应用发展带来
了整个汽车业态和形态的改变，
车不再是一个移动的工具，而是
一个移动的通讯节点，需要形成
人、车、路、网、端、云大融合。

百度公司副总裁王路表示，
虽然百度生产的“阿波龙”等无人
驾驶汽车已经销售了100多台，
但要想达到理想的无人驾驶效
果，还需要进一步改进车辆以外
的数据采集和传输、分析能力。

“无人车技术就像人工智能
王冠上的明珠。”王路说，5G时代
需要的是将无人驾驶技术与地图
导航、视频分析、智能红绿灯等智
慧城市技术相结合，实现“车城协
同”。

殷承良更看重的是如何应对
5G时代的网络安全挑战。他认
为，5G时代物与物之间的连接更
多了，相应的安全漏洞也会更多，
针对这类安全问题，需要完善相
应的制度和技术。

殷承良提到一个现实的案
例：近两年，特斯拉汽车先后数次
被网络安全公司以“远程无物理
接触”的方式入侵，虽然事后寻找
到了补救办法，但这说明未来还
有更多的网络安全漏洞需要弥
补。 据《中国青年报》

5G爆发
无人驾驶或许最早落地科
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